LELETMENTES
Puch S4 (1936)
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hagyatek

A harmincas években a Puch gazdag

kinalatabdl az S4 nyujtotta

a jozansag és a vadsag legjobb
kombinaciojat. Sokan versenyeztek

a tipussal, akadt, aki azsiai turara
hasznalta, de a tbbbség csak nytitte,
csak nydtte. Egy romjaibdl felépdilt
tulélét mutat be @cef/aa(l// Zoltdn.
Fots: Sapp Zoltdn.

Kézhely, hogy semmi ij nincs a nap alatt, és ez
a gazdasagi valsagra is igaz, marmint az sem
keletii dolog ndlunk. A harmincas évek elején
példaul éppen dgy visszaesett a motorkerékpar-
eladds, mint mostandban. A sanyarti helyzet elle-
nében az allam akkor a terhek csokkentésével
probélkozott, 1934-ben eltorolték a luxusadot.
Az intézkedés rogton éreztette kedvezd hatésat,
fellendiiltek az elad4sok.

Az értékesitési listak elsd helyét stabilan ural-
ta az osztrak Puch gyér, 1934-ben kozel 250
tij motorkerékpart adott el Magyarorszagon,
és majd minden masodik a grazi cég ter-
méke volt. ,Puch a marka, Puch vezet”
— sz0lt a reklamversike els6 sora, és
nem volt ebben semmi tilzas. A do-

minancia megmaradt egészen a vi-

laghabort els6 iddszakaig, utana pe-

dig mar semmilyen motorkereske-
delmi statisztikinak nem volt jelen-
tésége.

A Puch gépeket mintha csak a ma-
gyar utakra tervezték volna. Erdsek és
strapabirdak, egyszertiek, konnyen ke-
zelhetdk, ugyanakkor megbizhatéak vol-
tak. Sokat szdmitott a kereskedelmi hattér ki-
épitettsége, az importdr, a Steyr—Daimler— Puch
Miivek Magyar Kereskedelmi Rt. Budapesten, a
Lehel dt 25.-ben rendezte be kozpontjét, jol fel-
szerelt szervizzel. Elegans bemutat6termiik volt a
Vici utca és a Vorosmarty tér sarkan, ahol a
Puch motorok és a Steyr kocsik kinélatat csodal-
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Hrubos Janos, a nagybacsi a Puch
250 L tipuson

Prospektuskép az 1936-o0s S4-rol

hattdk meg az érdekl6ddk. A Lehel fiti miihely-
ben egy ideig Koenig Rudolf volt az iizemvezetd,
aki 1935-ben a Dessewfiy utca 26. alatt nyitott
miihelyt és alkatrészraktart, a hbori utdn pedig
a VL. keriileti Jokai utciban tartott fenn motor-
szerel§ mihelyt és emlékezetes cikksorozatban
okitotta az olvasokat az Auté—Motorban. A har-
mincas évek derekan Budapesten Pajor Imre is
arusitott dj Puch motorokat a Jokai utca 28.-ban,
és voltak viszonteladok a vidéki nagyvarosokban
is, Szegeden példaul Markovits Szilard vette 4t a
korzetképviseletet 1935-ben. ,A néhany év elGtt
még felette sovany Puch gyartasi program az
ut6bbi idében erdteljesen boviilt, amig a hidszas
években egy, legfeliebb két kiilonbozd modell
képviselte a gyar munkaprogramjat, addig ma
mar nem kevesebb, mint 6t merében kiilonb6z6
Puch modell kozott valogathat a motorsport
inyence. Minden igénynek, minden pénztarcanak
megfelel6 modellel szolgal a Puch, a széria kivi-
telii, normal 250-es tdramotort6l a négyhenge-
res, Otszazas, négysebességes thramodellig”
— irta az Aut6—Motor 1934. Aprilis elsejei sza-
maban. Es a lendiilet nem hagyott aldbb, ebben
az évben két Gj véltozat jelent meg: az 500-as és
a 250-es négyfokozatii valtéval. (A nyomda or-
doge akkoriban sem kimélte az djsagokat, az
1934-es Puch modelleket bemutat6 cikk alcime
igy jelent meg: ,A slager: a 250-es és 500-as
légsebességes!”)

S mint sport

Benniinket most a négyfokozatii valtval sze-
relt 250-es modell érdekel, az S4, amelynek el-
nevezésében az S betii a sport szora utal, a szam
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Dinamé és akkumulatorgyiijtas — mo-
dern megoldas 1936-bhan

pedig a valtéfokozatokra. A harmincas években a
legtobb auté és motorkerékpar mechanikus val-
tomiive haromfokozatii volt, a negyedik fokozat
olyan elementaris szenzécio lett, mint a nyolcva-
nas évek autoi esetében az 6todik fokozat. Az S4
a rovid életi SL fejlesztett valtozatanak nevezhe-
t6, elsGsorban a motor és a valto tekintetében
volt koztiik kiilonbség. Az S4 az SL csdvillajat

utcaban 1935-ben

orokolte, de ezt 1935-re lemezvillara cserélték.
Az egyszerii” 250-es Puch 8 l6erds volt, az S4
10,5 IéerGs, ami nagy kiilonbség, és ezt a telje-
sitménytobbletet jol hasznosithatéva tette a négy
valtofokozat.

Az tjdonsagb6l hamarosan szdmos érkezett
Magyarorszagra, jellemz6 modon a szaklapok
Puch-hirdetéseiben alig—alig bukkan fel az S4,
okkal feltételezhetjiik tehat, hogy a leszallitott gé-
pek raktarrol elkeltek. A kor egyik legsikeresebb
magyar versenyzdje, Kozma Endre is ilyen
Puchra iilt a tdraversenyeken. O nyerte S4-
esével a KAC 1935-6s 430 kilométeres verse-
nyét, s mogotte marka- és tipustarsak sorakoz-
tak, a 250-es kategoria elsd négy helyén. Puch
S4-gyel versenyzett a harmincas évek masik ma-
gyar mendje, Lukavecz Ferenc is, aki 1934-ben
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Forgalomha helyezési hatdsagi vizsgara varé S4-esek Budapesten, a Mosonyi

rajthoz 4llt a Nemzetkozi Hatnapos Tridlon
(ISDT), és a Bajor-Alpokban futott versenyen
bronzérmet szerzett. 12 perces biintetését az il-
letéktelen kezek 4ltal eltavolitott ttjelz6 tabla mi-
atti eltévedés okozta. (A masik magyar, az 500-
as Gileran indul6 Martinek Istvan beazott gydjtas
miatt kiallt.) 1935-ben Lukavecz djra prébalko-
zott, eziittal még nagyobb sikerrel, mert aranyér-
met nyert. Martinek bronzérmes, az ugyancsak
probalkozd Kozma kéthengeres Ziindappjaval
karambolozott és kiallni kényszeriilt. Lukavecz
1936-ban egy széria S4-essel megnyerte a
Frontharcos Tdradt 24 6ras 1200 kilométeres
futamat és az FTC futarversenyét.

Ezek a sportsikerek bizonyitjak, hogy az S4
kiforrott, j0 konstrukcié volt. Motorja Giovanni
Marcellino 1923-as ikerdugattyds, egyhengeres
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A tank mihdkét felébe henzin keriil.
Széthontottak a kromozas elott

A valtokar mellett az elégyiijtas-sza-
balyzé kis karja

konstrukcidjan alapul, a fejlesztés az S4 esetében
konny(ifém hengerfejet és nagy hiitébordas hen-
gert jelent. A vaz egyszerii, de j6 anyagbdl és at-
gondoltan késziilt, a két részbdl allo, ddsan kro-
mozott benzintank ismét a praktikum és az esz-
tétikum egyiitt jardsa. Az Gsszes részelem atte-
kintése helyett nézziik meg a kezel6karokat a
kormanyon, ez val6sagos Osszefoglaldsa a Puch-
filozofidnak: a kuplung- és a fékkar azonos, ép-
pen csak megforditva tették fel a jobb oldalra, fgy
a rogzitd csavar feje is lefelé keriilt. Ez esetben a
szépség masodlagos lett a hasznossag mogott.

Miihelytorténet

Tabori Ferenc mar a technikumi évei alatt motorkerékparokat javitott, Albertirsan, ahol
laktak, a helybéliek gépeit gondozta. A rokonsagban mindenki maszek volt — még a
nagynéni is muszerészmester lett, igy érthetéen 6 is az 6nallésodas felé torekedett.
1970-ben koltdzott Budapestre. Egy vasuti jarmujavité Gizemben dolgozott, amit maig
nagyszer( iskolanak tart. Akkoriban mar Iétezett a Templom utcai mihely, nagybaty-
j@nak 6zvegye nevén folyt benne kerékparjavitas, csavar- :
gyartas. A nagybacsi fia emigralt, a segéd megbetege-
dett, a nagynéni felajanlotta unokadcscsének a mihelyt.
Eleinte esténként jart oda dolgozni, de amikor 1974-ben
a néni meghalt, 6vé lett a mihely. Mestervizsgat tett, s
ahogy munkahoz latott, elétérbe kerllt a motorkerékpar.
Fokozatosan megszUlntette a kerékparjavitast, jokor, mert
kezd6dott a Simson-divat. A Tabori-mUhely a Simsonok
révén lett orszagos hirli. Készitettek elektronikus gyuijtast,
elektronikus fordulatmérdét, a gyarat megel6zve 6tfokoza-
ta valtét, 70, 90, 100 cm3-es hengereket, gyartottak oldalcsomagtartét, oldaltdmaszt
stb. A postas mindennap kétegnyi levelet adott be a muhelybe, mert akkoriban levél-
ben rendeltek az emberek, utanvéttel. Az email és a gyorsposta természetesen isme-
retlen fogalmak voltak. Id6k6zben felnétt fia, az ifiabb Ferenc is bekapcsolédott a mun-
kaba, az 6 dolga inkabb a kereskedelem, az anyagbeszerzés és az értékesités, Tabo-
ri Ferenc a motorok, a munkapad mellett érzi j6l magat.

Néhany részlet valtozott az évek soran, eze-
ket a gyar gondosan rogzitette, igy tudhato,
hogy az els§ gépek benzintartilyan alkalma-
zott fehér blokkbetiis Puch felirat 1935-ben
valtozott voros sasra, 1936-ban vezették be a
halfarkas hangtompitot Puch felirattal. Az elsé
széridk bérnyergét 1935-ben guminyereg val-
totta fel. Eleinte Bosch fényszordval szallitot-
tak az S4-eseket, majd a 81601-es motor-
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szamtol Siemens reflektorok keriiltek a lemez-
villa folé. A csikozas kezdetben csak fehér,
1935-t6l 10 mm széles voros és 2 mm fehér
csik keriilt a felnikre, az olajtartlyra, a sarvé-
dékre, a villara és a lancvédére. A haboriis
idok kozeledtével a gyartast igyekeztek ol-
csobba tenni, és tipizalt alkatrészeket hasznal-
tak, atvették a 350 GS elsd villajat és szer-
szamdobozat.
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A motorozast 1958-ban kezdte Tabori
Ferenc, 100-as, ,betekerés” Sachs
nyergében. Aztan jéttek a Simsonok, a
125-0s, 250-es Csepelek, Pannénidk,
350-es Jawa, Izs. Utolsé ifjukori motor-
ja egy Triumph T100C volt. Amikor
megszlletett a fia, autét vettek, kis ke-
rek( Wartburgot 1969-ben. A Triumph
T100C-t Budapesten vette, allitélag a
Postas Motorszakosztaly versenymo-
torja volt. A 42 |6erés 500-as motorban
aluminium hajtdkarok forogtak, valté-
janak elsé fokozata olyan hosszu volt,
hogy szdzas tempo6t is mehetett vele
teliesen kiforgatva. A jarmu sorsardl
semmit sem tud, minden informaciét
6rémmel venne.

Bowdennel miikddik a hiluxkacsolé

Az S4-est Eurépa szamos orszagaban arusi-
tottdk, Németorszagban is. A Das Motorrad ci-
mii német lap munkatérsai 1935-ben dsszevetet-
te az S4 teljesitményét a feliilszelepelt angol mo-
torokéval, és azt tapasztaltak, hogy a teljesitmény
kozel azonos, s6t a BSA Blue Starral szemben
példaul kissé a Puch javdra billen a mérleg nyel-
ve. Jol szerepelt az S4 a hegymdaszoprdban is, 28
szazalékos emelked6n masodik fokozatban
30 km/h atlagot teljesitett.

Téli unalom(iz6

Ausztridban még az otvenes években is sok
kozlekedett ezekbdl a strapabird kétiitemfiekbdl,
és nem volt ez masként Magyarorszdgon sem.
Aztan sorban eltfintek, és érdekes modon vete-
ran motorként sem tért vissza koziiliik anynyi,
mint amennyi az eredeti 4llomany alapjan varha-
t6 lett volna. Logikus magyarazat csak az lehet,
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PRI Buch $4 (1936)

Motor. Kétdugattyls, kétlitemd, léghu-
téses. Konnylifém hengerfej. A féten-
gely a motorkerékpar hossztengelyére
merdlegesen forog. Furat 45 mm, I6ket
78 mm, sszlokettérfogat 248 cms3. Leg-
nagyobb teljesitmény 10,5 LE,
4100/min. Megszakités gyuijtas. Akku-
mulator 6 V, 7 Ah. 30/50 W teljesitmény
Milles dinamé. Puch karburator. Olaj-
pumpas olajozas, meghajtads a sebes-
ségvaltorol.

Erdatvitel. Négyfokozatu, kézi kapcso-
lasu valtdmud (1936-tdl labkapcsolassal
is rendelhetd). Lamellas tengelykapcso-
16 a hatso kerékagyban, mechanikus ra-
segitével (3 réz-, 2 acéllamella). A motor
és a valté kozott ferde fogazasu kupfo-
gaskerekes kapcsolat, a valté és a kup-
lung k6z6tt lanchaitas.

Felépités. Acélcsé vaz, préselt lemez-
bél készllt elsd villa. Két félbdl alld ben-
zintartaly, merev hatsokerék-beépités.
36 killés kerekek, gumiméret 3,50-19.
A benzintartaly 13 literes.

Méretek, tomeg. HosszUsag 2000 mm,
szélesség 800 mm, magassag 1000
mm. Tengelytav 1315 mm, szabad ma-
gassag 115 mm, nyeregmagassag
680 mm. Sajat tdmeg 128 kg.
Menettulajdonsagok. Legnagyobb se-
besség 110 km/h. Atlagos tiizeléanyag-
fogyasztas 2,8-3,1 /100 km, olajfo-
gyasztas 0,25 1/100 km.

Gyartasi id6: 1934-1942.

1938-ig 7600 darab készllt, a kés6bbi
szam ismeretlen.

A bemutatott modell motorszama 88677.

hogy a végletekig elhaszndltdk a forgalomban
maradt példanyokat, gy feldjitasuk legtébb eset-
ben reménytelennek bizonyult.

Nem igy Tabori Ferenc S4-ese, amely erede-
tileg egy djpesti mesteremberé, Melczer Edéé
volt. Téle egy iparostars vasérolta meg, aki azon-
ban kikoltozott Skocidba a fidhoz. A nagy utazis
el6tt dgy hatarozott, Puch motorkerékparjat az
tijpesti Templom utca 3. alatt miihellyel rendel-
kez6 Tabori Ferencre bizza. Tudta ugyan, hogy
a preciz motorszerel6 mesternél jobb gazdara
nem szamithat, de azt 6 sem sejthette, milyen jo
talajba hullik a mag. Tabori Ferenc anyai nagy-
bétyjanak, Hrubos Janosnak hasonl6 Puchja volt,
haromsebességes 250 L modell. Zsenge kora-
ban Téabori Ferenc gyakran tologatta a rokon
gyerekekkel a nagybacsi motorjat az udvaron
(szerencsére soha nem indult be). Hrubos Janos-
16l e helyiitt csupdn annyit — remélhetden egyszer
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kozreadhatjuk fordulatokban gazdag életének
torténetét —, hogy tekintélyes kerékpariizeme volt
Uipesten. Kerékpariizletének kirakata eltt sok-
szor 4lltak csoportokban a kornyék sracai, néha
felttint kozottiik Szabd Andor és Kurucz Gyorgy
is, a késdbbi id6k motorversenyz6 sztérjai. A ha-
borti utdn Hrubos Janos ocese, Ferenc Anglidba
koltozott, és folytatta itthon megkezdett motor-
versenyzGi palyafutdsit. Ma még nem ismert
okokbdl Franz (Frank) Pados néven allt rajthoz
1949-ben a Clubman TT-n. Tizenhatodik helyen
végzett Douglas gépén a Man-szigeten.

Vizer J6zsef motorja — mert igy hivtak a derék
miibitorasztalost, aki az S4-est Tabori Ferencre
hagyomanyozta — csupa rozsda volt. Szétszedve,
darabokban keriilt 4t a Templom utcai miihelybe.
Jo kornyezet fogadta, a Tabori-féle szerviz évtize-
dek ota kétiitemii motorkerékpérok javitdsaval,
tuningolasaval foglalkozik. Afféle tartalék munka
lett bel6le, ha éppen addodott némi iiresjarat a
miihelyben, jobbdra télen, akkor vette elé Tabo-
ri Ferenc vagy a segédei, Madardsz Ignac és
Lang Andras. ,Nagyon precizen és nagy egyet-
értésben csinaltuk” — két év alatt késziiltek el ve-
le. Feldjitottdk a f6tengelyt, pétoltdk a hidnyzo
aprébb alkatrészeket, hengerfiiras, (ij dugattydk,
{ij csapagyak tették teljessé a motorgeneralt. Né-
hany részegységbdl tartalékkal rendelkeztek, ami
szerencse, igy a valté példaul harom berendezés
legjobb elemeibdl allhatott dssze. Hidnyzott a
fényvalto kapcsold a lampafejbdl, olajtartalyt nem
sikeriilt szerezni, ezt ugyaniigy el kellett készite-
ni minta utan, mint a kartervédd lemezt. A Veigel
sebességmérd bronzbol késziilt meghajto csigaja

Ezen a motoron Siemens gyartmanyu
volt a lampa, Bosch a Kkiirt

reményteleniil rossz allapotban volt, egy ot-
vos—€kszerész eziisttel kiforrasztotta, és igy lehe-
tett a fogazast djra kidolgozni. Most mér jelez a
mutatd. Utolsé fazisként 1égmentesen zar6 taka-
6 késziilt a Puch S4-eshez. Ha nem érkeznek
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Pattog0 robogas

Most azonban nem a pihenésen, hanem a pré-
ban a sor, és ahogy egy motorszerel6 mesterhez
illik, a jarmd els6 riigasra indul (nem mindig igaz
hat a suszter cipGjére vonatkozd mondas). Az el-
s6 benyomas, hogy jol lehet iilni az S4-esen, mé-
lyen van az iilés, kézre esik a kormany, kényel-
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Tobblemezes kuplung a hatsé kerék-
agyban

mesen elérheté minden. A valté olyan pontosan
ugrik a fokozatokba, amint a régi villanykapcso-
16k pocke kattant fel és le. Konnyen felporég a
motor, a kuplung puha, mint a vaj, nem véletle-
niil hivtdk a konstrukciot szervokuplungnak.
Nincs baj a fordulékonysaggal sem, ezzel a mo-
torral szivesen bemerészkednék a pesti forga-
lomba, nem lenne baj sem a gyorsulassal, sem a
fékekkel. Ugyan a tengelytav elég rovid, és ezért
kissé dobal a merev beépitésii hatsé kerék, de a
hatalmas fényszoré miatt mégis megnyugtatoan
hossziinak ttinik a motor, a reflektor és a széles
tank robusztussa teszi a gépet.

Erdekes a motorhang, amely a veteran kétiite-
miiekre jellemzd pattogd, és elég erdteljes, anél-
kiil hogy bantéan zajosnak taldlhatnd a vezeté
vagy a jarokel6k. Megértek mindenkit, aki a har-
mincas években egy ilyen krémtdl csillogd fekete
motorral biiszkén kanyarodott be a szalloda vagy
az étterem elé. Ez még nekem is menne, de arrol
inkabb csak olvasok, hogy Lukavecz hatvan felet-
ti atlagot motorozott az S4-esével a bajor Alpok
koves, vizatfolydsoktol szabdalt hegyi fitjain. m



